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Cauza C-349 din 2022 NM. Varainta din Portogalia a taxei de prima
Tnmatriculare, aplicarea unor cote de impozitare diferite in functie de data
Tnmatricularii unui vehicul in Portugalia.

HOTARAREA CURTII (Camera a opta)

16 noiembrie 2023

JIrimitere preliminara - Articolul 110 TFUE - Impozite interne - Interdictia
impozitelor discriminatorii - Taxa pe vehicule - Vehicule de ocazie importate din
alte state membre - Aplicarea unor cote de impozitare diferite in functie de data
inmatricularii unui vehicul in Portugalia”

In cauza C-349/22,

avand ca obiect o cerere de decizie preliminara formulata in temeiul articolului 267
TFUE de Tribunal Arbitral Tributario (Centro de Arbitragem Administrativa - CAAD)
[Tribunalul Arbitral Fiscal (Centrul de Arbitraj Administrativ - CAAD, Portugalia)],
prin decizia din 23 mai 2022, primita de Curte la 31 mai 2022, in procedura

NM

impotriva

Autoridade Tributaria e Aduaneira,
CURTEA (Camera a opta),

compusa din domnul N. Picarra, presedinte de camera, si domnii M. Safjan si N.
Jaaskinen (raportor), judecatori,

avocat general: domnul N. Emiliou,
grefier: domnul A. Calot Escobar,
avand in vedere procedura scrisa,

luand in considerare observatiile prezentate:
- pentru NM, de P. Carido, advogado;

- pentru guvernul portughez, de P. Barros da Costa, A. Pimenta, A. Rodrigues si
N. Vitorino, in calitate de agenti;
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- pentru Comisia Europeand, de M. Bjorkland si I. Melo Sampaio, in calitate de
agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fara concluzii, luata dupa ascultarea
avocatului general,

pronunta prezenta
Hotarare

1 Cererea de decizie preliminara priveste interpretarea articolului 110 TFUE.

2 Aceasta cerere a fost formulata in cadrul unui litigiu intre NM, pe de o parte, si
Autoridade Tributaria e Aduaneira (Autoritatea Fiscala si Vamala, Portugalia)
(denumita in continuare ,autoritatea fiscala”), pe de alta parte, in legatura cu
decizia de impunere a taxei pe vehicule (denumita In continuare ,taxa”) prevazuta
de Cédigo do Imposto sobre Veiculos (Codul taxei pe vehicule) si avand ca obiect
un autoturism importat in Portugalia de NM.

Cadrul juridic

3 Articolul 2 alineatul 1 litera a) din Codul taxei pe vehicule, intitulat ,Domeniul de
aplicare obiectiv”, prevede:

~Sunt supuse taxei urmatoarele vehicule:

a) autovehiculele usoare destinate transportului de pasageri, fiind considerate
astfel vehiculele a caror masa bruta nu depaseste 3 500 de [kilograme (kg)] si
a caror capacitate nu depaseste 9 locuri, inclusiv locul soferului, care sunt
destinate transportului de persoane”.

4 Articolul 3 alineatul 1 din acest cod, intitulat ,Domeniul de aplicare subiectiv”,
prevede:

.Sunt obligati la plata taxei operatorii autorizati, operatorii recunoscuti si
particularii, astfel cum sunt acestia definiti in prezentul cod, care introduc pe piata
vehicule supuse taxei, si anume persoanele pe numele carora se emite declaratia
vamala pentru vehicule.”

5 Articolul 5 din codul mentionat, intitulat ,Fapt generator”, are urmatorul cuprins:
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.1 - Constituie fapt generator al taxei fabricarea, asamblarea, admiterea sau
importul pe teritoriul national al vehiculelor supuse taxei si care trebuie sa fie
inmatriculate in Portugalia.

[...]
3- Insensul prezentului cod, se aplicd urmatoarele definitii:

a) «admitere» Inseamna intrarea pe teritoriul national a unui vehicul care
provine din alt stat membru al Uniunii Europene sau care este pus in libera
circulatie in acesta din urma”.

Articolul 6 din acelasi cod, intitulat ,Exigibilitate”, prevede:

,1 - In cazurile mentionate la alineatul 1 al articolului precedent, taxa devine
exigibila in momentul eliberarii pentru consum, considerandu-se cd aceasta a avut
loc:

[...]

b) la momentul depunerii de cdtre particulari a declaratiei vamale pentru

vehicule.
[...]
3 - Cotaaplicabila a taxei este cotain vigoare la momentul la care aceasta devine
exigibila.”

Potrivit articolului 7 alineatul? litera a) din Codul taxei pe vehicule, intitulat ,,Cote
normale - automobile™:

.| - Baremul A de mai jos stabileste cuantumul taxei in functie de componentele
capacitate cilindrica si mediu si se aplica urmatoarelor vehicule:

a) autovehiculele destinate transportului de pasageri.”

In versiunea sa rezultatd din Lei n.° 82-D/2014 que procede & alteracdo das
normas fiscais ambientais nos sectores da energia e emissdes, transportes, agua,
residuos, ordenamento do territorio, florestas e biodiversidade, introduzindo
ainda um regime de tributacao dos sacos de plastico e um regime de incentivo ao
abate de veiculos em fim de vida, no quadro de uma reforma da fiscalidade
ambiental (Legea nr. 82-D/2014 privind modificarea normelor fiscale in materie de
mediu Tn sectoarele energiei si emisiilor, transporturilor, apei, deseurilor,
amenajarii teritoriului, padurilor si biodiversitatii si de introducere a unui regim de
impozitare a sacilor din plastic, precum si a unui regim de prime de casare pentru
3
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autovehiculele aflate la sfarsitul ciclului de viata in cadrul unei reforme a fiscalitatii
ecologice) din 31 decembrie 2014 (Didrio da Republica, seria 1, nr.252 din 31
decembrie 2014), in vigoare intre 1 ianuarie 2015 si 31 decembrie 2020 (denumita
in continuare ,Legea nr. 82-D/2014"), articolul 8 alineatul 1 litera d) din Codul taxei
pe autovehicule, intitulat ,Cote intermediare - autoturisme”, prevedea:

.Se aplica o cota intermediara, corespunzatoare procentelor indicate in continuare
din taxa rezultata din aplicarea baremului A, care figureaza la alineatul 1 al
articolului anterior, urmatoarelor vehicule:

[...]

d) 25% pentru autovehiculele usoare destinate transportului de pasageri
echipate cu motoare hibride plug-in, a caror baterie poate fi incarcata prin
conectarea la reteaua electrica si care au o autonomie minima, in modul
electric, de 25 de kilometri.”

Tn versiunea care decurge din Lei n.° 75-B/2020, Orcamento do Estado para 2021

(Legea nr. 75-B/2020 privind bugetul de stat pentru anul 2021) din 31 decembrie
2020 (Didrio da Republica, seria 1, nr. 253 din 31 decembrie 2020), in vigoare de la
1 ianuarie 2021 (denumita in continuare ,Legea nr. 75-B/2020"), articolul 8 din
Codul taxei pe vehicule, intitulat ,Cote intermediare - autoturisme”, prevede la
alineatul 1 litera d):

.Se aplica o cota intermediara, corespunzatoare procentelor indicate in continuare
din taxa rezultata din aplicarea baremului A, care figureaza la alineatul 1 al
articolului anterior, urmdtoarelor vehicule:

[...]

d) 25% pentru autovehiculele usoare destinate transportului de pasageri
echipate cu motoare hibride plug-in, a caror baterie poate fi incarcata prin
conectarea la reteaua electrica si care au o autonomie minima, in modul
electric, de 50 km si emisii oficiale mai mici de 50 g de CO2/km.”

Articolul 11 din Codul taxei pe vehicule, intitulat ,Cote - vehicule de ocazie”,
prevede:

.1 - Taxa la care sunt supuse vehiculele cu numar de inmatriculare comunitar
definitiv emis de un alt stat membru al Uniunii Europene se calculeaza cu titlu
provizoriu in conformitate cu normele prevazute de prezentul cod, prin aplicarea
procentelor de reducere prevazute in baremul D la valoarea taxei rezultate din
aplicarea baremului relevant, tindnd seama de componentele capacitate cilindrica
si mediu si incluzand majorarea prevazuta la articolul 7 alineatul 3, la care se

4
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adauga deprecierea medie a valorii vehiculelor pe piata nationala si, respectiv,
durata medie utila de viata ramasa a vehiculelor:

Baremul D [...]"

Litigiul principal si intrebarea preliminara

La 14 septembrie 2018, un vehicul usor echipat cu un motor hibrid plug-in a fost
inmatriculat pentru prima data in Germania.

La 13 septembrie 2021, NM a depus la autoritatea vamala competenta o declaratie
vamala privind acest vehicul in vederea eliberarii sale pentru consum in Portugalia.

Autoritatea vamala competenta a calculat cuantumul taxei, pe care NM trebuia sa
o plateascd, pe baza componentelor capacitate cilindrica si mediu (baremul A) ale
respectivului vehicul, precum si a duratei de utilizare de la prima inmatriculare
(baremul D) a acestuia. Pe baza acestui calcul, ea a stabilit ca acestui vehicul trebuia
sa i se aplice taxa la cota integrald, ceea ce corespundea sumei de 2 928,28 euro, si
a emis o decizie de impunere in acest sens.

NM a achitat valoarea taxei indicata in decizia de impunere care ii fusese
comunicata de autoritatea vamala competenta. Ulterior, acesta a introdus la
presedintele Centro de arbitragem Administrativa (Centrul de Arbitraj
Administrativ, Portugalia) o cerere de constituire a unui tribunal arbitral in vederea
contestarii respectivei decizii de impunere.

Cererea formulata de NM a fost transmisa la Tribunal Arbitral Tributario (Centro
de Arbitragem Administrativa - CAAD) [Tribunalul Arbitral Fiscal (Centrul de Arbitraj
Administrativ - CAAD), Portugalia], care este instanta de trimitere.

In esentd, NM aratd c§, la data primei inmatriculdri a vehiculului n discutie Tn
litigiul principal, la 14 septembrie 2018, articolul 8 alineatul 1 litera d) din Codul
taxei pe vehicule, in versiunea sa rezultata din Legea nr. 82-D/2014, era in vigoare
Si ca, potrivit acestui articol, se aplica o cota redusa de 25 % din taxa pentru
vehiculele usoare echipate cu un motor hibrid plug-in care aveau o autonomie
minima, In modul electric, de 25 de kilometri. Tn schimb, la data la care a depus o
declaratie vamala privind acest vehicul, ar fi aplicabil articolul 8 alineatul 1 litera d)
din Codul taxei pe vehicule, In versiunea sa rezultata din Legea nr. 75-B/2020. Or,
spre deosebire de versiunea acestui articol in vigoare In anul 2018, aceasta
dispozitie nu ar mai permite vehiculelor care prezinta caracteristici analoage celui
in discutie in litigiul principal sa beneficieze de aplicarea unei cote reduse egale cu
25 % din aceasta taxa. El sustine cd, in consecinta, un vehicul cu astfel de
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caracteristici si Tnmatriculat initial intr-un alt stat membru al Uniunii, care ar fi
introdus ulterior in Portugalia, ar suferi un tratament defavorabil in raport cu cel
de care ar beneficia un vehicul care are caracteristici similare, dar care a fost
achizitionat si inmatriculat initial in Portugalia, in masura in care acest prim vehicul
nu ar putea beneficia de aplicarea cotei reduse egale cu 25 % din taxa mentionata.
Astfel, vehiculele Tnmatriculate initial in alt stat membru al Uniunii ar suporta o
sarcina financiara mai mare in raport cu vehiculele care au caracteristici similare si
care ar fi fost inmatriculate initial in Portugalia, ceea ce nu ar fi conform cu articolul
110 TFUE.

Tn schimb, autoritatea fiscala subliniaza ca faptul generator al taxei este admiterea
pe teritoriul portughez a unui vehicul care este supus pe acest teritoriu unei
obligatii de inmatriculare si ca aceasta taxa devine exigibila la momentul eliberarii
pentru consum a acestui vehicul in Portugalia. Astfel, numai la aceasta data ar
trebui sa se aprecieze daca un anumit vehicul indeplineste sau nu criteriile care i
permit sa beneficieze de aplicarea cotei reduse egale cu 25 % din taxa. in plus,
autoritatea fiscala sustine ca nu exista o incalcare a articolului 110 TFUE atunci cand
cuantumul taxei percepute cu ocazia admiterii pe teritoriul portughez a unui
vehicul de ocazie provenit din alt stat membru nu depaseste cuantumul rezidual al
acestei taxe inclus in pretul vehiculelor de ocazie similare deja inmatriculate pe
teritoriul national, acest lucru fiind valabil in ceea ce priveste cuantumul taxei care
a fost impusa in cazul vehicululuiin discutie in litigiul principal.

In aceste Tmprejurdri, Tribunal Arbitral Tributario (Centro de Arbitragem
Administrativa - CAAD) [Tribunalul Arbitral Fiscal (Centrul de Arbitraj
Administrativ - CAAD)] a hotarat sa suspende judecarea cauzei si sa adreseze Curtii
urmatoarea intrebare preliminara:

LArticolul 110 [TFUE] se opune ca o norma nationala precum articolul 8 alineatul 1
litera d) din [Codul taxei pe vehicule], care prevede, in favoarea vehiculelor usoare
destinate transportului de pasageri care indeplinesc anumite criterii de mediu,
reducerea la 25 % a cotei [taxei], sa intre in vigoare si sa se aplice, in versiunea in
vigoare incepand cu 1 ianuarie 2021 - care este mai restrictiva decat cea care era
in vigoare pana la acea data - atat vehiculelor noi nationale, cat si vehiculelor de
ocazie provenite din alte state membre ale Uniunii Europene inmatriculate pentru
prima data in Portugalia incepand de la data respectivd, stabilind un tratament
fiscal identic pentru aceste vehicule, insa prin crearea unei situatii care poate fi
considerata discriminatorie In ceea ce priveste vehiculele de ocazie, care au aceeasi
perioada de utilizare si care indeplinesc criteriile de mediu mai putin exigente care
erau in vigoare anterior, insa care nu le indeplinesc pe cele prevazute de noua lege,
dupa cum a) au fost introduse pe piata si inmatriculate initial in Portugalia nainte
de data la care a intrat in vigoare noua versiune a legii, caz in care vor beneficia de
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reducerea la 25 % a cotei taxei, reducere care poate fi considerata ca reflectandu-se
in pretul de achizitie a vehiculelor de ocazie, sau b) au fost inmatriculate in alt stat
membru Tn perioada in care era in vigoare versiunea anterioara a legii si au fost
eliberate pentru consum in Portugalia ulterior acestei date, situatie in care vor
trebui sa suporte 100 % din cota taxei?”

Cu privire la intrebarea preliminara

Prin intermediul intrebarii preliminare, instanta de trimitere solicita in esenta sa
se stabileasca daca articolul 110 TFUE trebuie interpretat in sensul ca se opune ca,
la data eliberarii pentru consum intr-un stat membru a unui vehicul care a fost
inmatriculat pentru prima data in alt stat membru, o taxa pe vehicule sa fie
calculata potrivit normelor aplicabile la aceasta data, in timp ce o versiune
anterioara a reglementarii privind aceasta taxa, care ar conduce la aplicarea unei
taxe mai reduse si de care au putut beneficia vehiculele similare care au aceleasi
caracteristici relevante ca si vehiculul respectiv, dar inmatriculate pentru prima
data In acest prim stat membru, era in vigoare la momentul primei inmatriculari a
acestui vehicul.

Cu titlu introductiv, trebuie amintit ca, sub rezerva anumitor exceptii, nerelevante
pentru prezenta cauza, taxarea autovehiculelor nu a fost armonizata la nivelul
Uniunii. Statele membre sunt, asadar, libere sa isi exercite competenta fiscala in
acest domeniu, cu conditia sa o exercite cu respectarea dreptului Uniunii
[Hotararea din 19 septembrie 2017, Comisia/lrlanda (Taxa de inmatriculare),
C-552/15, EU:C:2017:698, punctul 71 si jurisprudenta citatal.

Pe de alta parte, potrivit unei jurisprudente constante a Curtii, o taxa pe
autovehicule perceputa de un stat membru cu ocazia Tnmatriculdrii unor astfel de
vehicule in vederea punerii lor in circulatie pe teritoriul sau nu constituie nici o taxa
vamala, nici o taxa cu efect echivalent unei taxe vamale, in sensul articolelor 28 si
30 TFUE. In plus, o0 asemenea taxd nu poate fi apreciata nici in lumina articolului 34
TFUE privind interzicerea restrictiilor cantitative la import si a masurilor cu efect
echivalent unor astfel de restrictii. Astfel, o taxa precum cea in discutie n litigiul
principal constituie un impozit intern si trebuie, asadar, examinata in raport cu
articolul 110 TFUE (Hotararea din 7 aprilie 2011, Tatu, C-402/09, EU:C:2011:219,
punctele 32 si 33, precum si Hotararea din 17 decembrie 2015, Viamar, C-402/14,
EU:C:2015:830, punctul 33 si jurisprudenta citata).

Articolul 110 TFUE are ca obiectiv asigurarea liberei circulatii a marfurilor intre

statele membre in conditii normale de concurenta. Aceasta dispozitie vizeaza

eliminarea oricdrei forme de protectie care poate decurge din aplicarea unor

impozite interne, in special a celor care sunt discriminatorii fata de produse care
7
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provin din alte state membre (Hotararea din 14 aprilie 2015, Manea, C-76/14,
EU:C:2015:216, punctul 28). Acest articol este incalcat atunci cand impozitul aplicat
produsului importat si cel aplicat produsului national similar sunt calculate diferit
si dupa metode diferite, care conduc, fie chiar siin cazuri limitate, la un impozit mai
mare aplicat produsului importat [Hotararea din 2 septembrie 2021,
Comisia/Portugalia (Taxa pe vehicule), C-169/20, EU:C:2021:679, punctul 34 si
jurisprudenta citatal.

Mai precis, in materia impozitarii autovehiculelor de ocazie importate, articolul
110 TFUE urmareste sa garanteze perfecta neutralitate a impozitelor interne fata
de concurenta dintre produsele care se afla deja pe piata nationala si produsele
importate si obliga, prin urmare, fiecare stat membru sa aleaga taxele aplicate
autovehiculelor si sa le stabileasca regimul astfel incat acestea sa nu aiba ca efect
favorizarea vanzarii vehiculelor de ocazie nationale si descurajarea, in acest mod, a
importului de vehicule de ocazie similare (a se vedea in acest sens Hotararea din 7
aprilie 2011, Tatu, C-402/09, EU:C:2011:219, punctul 56, si Ordonanta din 17 aprilie
2018, dos Santos, C-640/17, EU:C:2018:275, punctul 17).

Or, autovehiculele prezente pe piata unui stat membru sunt produse nationale ale
acestuia in sensul articolului 110 TFUE. Atunci cand aceste produse sunt puse in
vanzare pe piata vehiculelor de ocazie a acestui stat membru, ele trebuie
considerate ca fiind produse similare vehiculelor de ocazie importate de acelasi tip,
cu aceleasi caracteristici si aceeasi uzura. Astfel, vehiculele de ocazie cumparate pe
piata statului membru mentionat si cele cumparate, in scopul importarii si al
punerii in circulatie in acest stat, din alte state membre constituie produse
concurente (Hotararea din 7 aprilie 2011, Tatu, C-402/09, EU:C:2011:219, punctul
55, si Ordonanta din 17 aprilie 2018, dos Santos, C-640/17, EU:C:2018:275, punctul
16).

Astfel, exista o incalcare a articolului 110 TFUE in cazul in care cuantumul taxei
aplicate unui autovehicul de ocazie provenit dintr-un alt stat membru depaseste
valoarea reziduald a respectivei taxe incorporata in valoarea vehiculelor de ocazie
similare deja inmatriculate pe teritoriul national. Intr-adevar, o asemenea ipoteza
ar risca sa favorizeze vanzarea de vehicule de ocazie nationale si sa descurajeze
astfel importul de vehicule similare (Hotararea din 19 decembrie 2013, X, C-437/12,
EU:C:2013:857, punctele 31 si 32, precum si jurisprudenta citata).

Tn spet&, din elementele de care dispune Curtea reiese c3, pe de o parte, taxa este
0 taxa pe consum perceputa printre altele pentru orice vehicul supus unei obligatii
de Tnmatriculare Tn Portugalia si ca aceasta este exigibila in momentul in care un
astfel de vehicul este eliberat pentru consum in statul respectiv. Aceasta taxa se
aplica astfel vehiculelor noi, precum si vehiculelor de ocazie importate, intrucat nu
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este perceputd decat o singura data, la momentul eliberarii pentru consum a unui
anumit vehicul pe teritoriul portughez.

Pe de alta parte, instanta de trimitere explica faptul ca articolul 8 din Codul taxei
pe vehicule a facut obiectul unei modificari intervenite ulterior datei primei
inmatriculari a vehiculului in discutie in litigiul principal in Germania, dar anterior
eliberarii sale pentru consum in Portugalia. Modificarea mentionata urmarea sa
faca mai exigente conditiile care trebuiau indeplinite pentru ca un vehicul sa poata
beneficia de aplicarea cotei reduse egale cu 25 % din taxa.

Astfel, dupa cum reiese din cererea de decizie preliminarg, in temeiul regimului
care era aplicabil in Portugalia in virtutea articolului 8 alineatul 1 litera d) din Codul
taxei pe vehicule, in versiunea rezultata din Legea nr. 82-D/2014, la data primei
fnmatriculari a vehiculului In discutie in litigiul principal in Germania un astfel de
vehicul se califica pentru a beneficia de aplicarea cotei reduse egale cu 25 % din
taxa. In schimb, la data eliberdrii sale pentru consum in Portugalia, vehiculul
mentionat nu ar fi indeplinit conditiile prevazute pentru a beneficia de o astfel de
cota redusa in temeiul regimului prevazut la articolul 8 alineatul 1 litera d) din Codul
taxei pe vehicule, In versiunea rezultata din Legea nr. 75-B/2020.

Rezulta ca vehiculelor rulate de acelasi tip, avand aceleasi caracteristici si aceeasi
uzura, care sunt astfel produse similare in sensul jurisprudentei mentionate la
punctul 24 din prezenta hotdrare, li se poate aplica taxa la o cota diferita dupa cum
au fost eliberate pentru consum in Portugalia Tnainte sau dupa modificarea
legislativa descrisa la punctele 27 si 28 din prezenta hotarare.

In acest context, revine instantei de trimitere sarcina de a se asigura c3, la
momentul eliberarii pentru consum 1n Portugalia a unui vehicul de ocazie care
provine dintr-un alt stat membru, o astfel de punere in aplicare a reglementadrii
privind taxa nu face ca taxa aplicata vehiculului de ocazie mentionat sa depaseasca
valoarea reziduala a taxei mentionate Incorporata in valoarea vehiculelor de ocazie
similare deja inmatriculate pe teritoriul national si nu risca astfel sa favorizeze
vanzarea de vehicule de ocazie nationale, precum si sa descurajeze importul de
vehicule de ocazie similare, in sensul jurisprudentei mentionate la punctul 25 din
prezenta hotarare.

Tn primul rand, aceasta instanta va trebui s& tind seama, pe de o parte, de faptul
ca taxa este perceputa la cota integrala cu ocazia importului si a eliberarii pentru
consum a unui astfel de vehicul provenind dintr-un alt stat membru chiar si atunci
cand vehiculul mentionatindeplinea conditiile pentru a beneficia de aplicarea cotei
reduse egale cu 25 % din aceasta taxa la momentul la care a fost inmatriculat
pentru prima data in acest alt stat membru. Pe de alta parte, aceasta va trebui sa
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tina seama de faptul ca cumpadratorul unui vehicul de ocazie similar, deja prezent
pe piata portugheza, trebuie sa suporte numai valoarea taxei reziduale incorporate
in valoarea de piata a vehiculului pe care il cumpara, valoarea acestei taxe fiind, de
altfel, legata de o astfel de cota redusa achitata cu ocazia eliberarii pentru consum
initiale a acestui vehicul.

Tn aceasta privinta, trebuie amintit ci Curtea a precizat c3 statele membre nu pot
sa instituie taxe noi sau sa aduca maodificdri celor existente care au ca obiect sau ca
efect descurajarea vanzarii de produse importate in favoarea vanzarii de produse
similare disponibile pe piata nationala si introduse pe aceasta piata Tnainte de
intrarea in vigoare a taxelor sau a modificarilor mentionate (Hotararea din 19
decembrie 2013, X, C-437/12, EU:C:2013:857, punctul 35).

Tn al doilea rand, din explicatiile date de instanta de trimitere reiese cd modalitatile

de calcul al taxei au fost modificate progresiv prin intermediul mai multor reforme
legislative, astfel Tncat componenta de mediu a acesteia sa ia in considerare in
prezent deprecierea rezultata din durata de utilizare a vehiculelor de ocazie
importate In Portugalia.

Cu toate acestea, sub rezerva verificarilor pe care instanta de trimitere va trebui
sa le efectueze, astfel de reforme legislative nu par a fi de natura sa garanteze, prin
ele insele, o aplicare a taxei compatibila cu articolul 110 TFUE. Astfel, dupa cum
reiese in esenta din cuprinsul punctului 31 din prezenta hotarare, valoarea de piata
a vehiculelor similare unui vehicul precum cel in discutie n litigiul principal, care
sunt de asemenea comercializate pe piata portugheza a vehiculelor de ocazie si
care au beneficiat de aplicarea cotei reduse egale cu 25 % din taxa cu ocazia
eliberarii lor pentru consum, cuprinde valoarea reziduala a taxei mentionate. Or, o
astfel de valoare reziduala trebuie evaluata in raport cu cota la care a fost achitata
aceasta taxa.

Avand in vedere ansamblul motivelor care preceda, trebuie sa se raspunda la
intrebarea adresata ca articolul 110 TFUE trebuie interpretat in sensul ca se opune
ca, la data eliberarii pentru consum intr-un stat membru a unui vehicul care a fost
inmatriculat pentru prima data in alt stat membru, o taxa pe vehicule sa fie
calculata potrivit normelor aplicabile la aceasta data, in timp ce o versiune
anterioara a reglementarii privind aceasta taxa, care ar conduce la aplicarea unei
taxe mai reduse si de care au putut beneficia vehiculele similare care au aceleasi
caracteristici relevante ca vehiculul respectiv, dar inmatriculate pentru prima data
in acest prim stat membru, era in vigoare la momentul primei Tnmatriculari a
vehiculului mentionat, daca si in masura in care cuantumul taxei percepute pentru
acelasi vehicul importat depaseste valoarea reziduala a taxei care este incorporata

10




36

Consultant Fiscal, Auditor Financiar - Adrian Benta
www.bentaconsult.ro ; adrian@bentaconsult.ro tel: 0723 530 139 Act normativ descarcat
prin abonament Alerta Fiscala / Revista Prietenii Contabilitatii / Revista Prietenii Fiscalitatii

in valoarea vehiculelor nationale similare prezente pe piata nationala a vehiculelor
de ocazie.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui
incident survenit la instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se
pronunte cu privire la cheltuielile de judecata. Cheltuielile efectuate pentru a
prezenta observatii Curtii, altele decat cele ale partilor mentionate, nu pot face
obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a opta) declara:

Articolul 110 TFUE trebuie interpretat in sensul ca se opune ca, la data
eliberarii pentru consum intr-un stat membru a unui vehicul care a fost
Tnmatriculat pentru prima data in alt stat membru, o taxa pe vehicule sa fie
calculata potrivit normelor aplicabile la aceasta data, in timp ce o versiune
anterioara a reglementarii privind aceasta taxa, care ar conduce la aplicarea
unei taxe mai reduse si de care au putut beneficia vehiculele similare care au
aceleasi caracteristici relevante ca vehiculul respectiv, dar inmatriculate
pentru prima data in acest prim stat membru, era in vigoare la momentul
primei inmatriculari a vehiculului mentionat, daca si in masura in care
cuantumul taxei percepute pentru acelasi vehicul importat depaseste
valoarea reziduala a taxei care este incorporata in valoarea vehiculelor
nationale similare prezente pe piata nationala a vehiculelor de ocazie.

11




